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ATLAS MIASTA LODZI

Plansza V: Lo6dZ w okresie wielkoprzemystowym

Jacek Wesotowski

Lata 1850—-1914, ktorych dotyczy tres¢ planszy V, przyniosty Lodzi zasadnicza ewolucje
od zespolu osad fabrycznych z elementami zagospodarowania matomiasteczkowego
(widocznymi przede wszystkim na Starym i Nowym Miescie) do wielkiego osrodka miej-
skiego, ktéry stopniowo nabieral nie tylko wielkomiejskiej skali w krajobrazie i strukturze
przestrzennej, ale takze wzbogacat si¢ o roznorodne funkcje i urzadzenia, bez ktorych funk-
cjonowanie metropolii nie byloby mozliwe. Proces ten nie zostat jednak ukonczony do kon-
ca panowania rosyjskiego: znacznie szybciej pojawily si¢ instytucje zwiazane z kultem reli-
gijnym, ochrona zdrowia, kultura lub szkolnictwem $rednim niz wazne elementy infrastruk-
tury technicznej — na budowe urzadzen wodno-kanalizacyjnych nalezato czeka¢ do Migdzy-
wojnia. W rozwoju miasta oczywiscie znacznie bardziej liczyly si¢ potrzeby bogatszej
i lepiej wyksztalconej mniejszosci, niz licznej warstwy robotniczej, pomimo wielu inicjatyw
spotecznikéw lub filantropow.

Ewenementem na skal¢ $wiatowa stal si¢ gwattowny wzrost ludnosci Lodzi: w 1897 r.
miasto wraz ze zurbanizowanymi przedmie$ciami liczyto juz 314 tys. oséb, w 1914 r. —
630 tys. Urbanizacja zwiazana byta oczywiscie z rozwojem przemystu, ktory mogt sig roz-
wija¢ dla wielkiego rynku rosyjskiego (ok. 70-75% produkcji) po likwidacji barier celnych
na granicach Krolestwa i po zaprowadzeniu protekcjonistycznej polityki handlowej na grani-
cach Imperium, zwlaszcza w oparciu o tansza rosyjska baweing. Liczba wrzecion osiagneta
w 1887 1. 525 tys., a w 1910 r. — 810 tys., dzigki czemu L6dZ wybita si¢ na najwigksze cen-
trum przemyshu wiokienniczego w Srodkowej i Wschodniej Europie (chociaz daleko jej byto
jeszcze do wielkosci osrodkéw brytyjskich).

Struktura spoteczna mieszkancoéw miasta stanowita interesujaca mieszanke narodowo-
sciowa, wysoce nieustabilizowana. Dominujaca w poczatkach fabrycznej Lodzi grupa nie-
mieckich osadnikéw (w potowie wieku jeszcze ok. 70%) utracila swa liczbowa przewage na
rzecz ludnosci zydowskiej, a szczegolnie polskiej, ktorej udzial procentowy od potowy
XIX w. stat sig dominujacy, szczegolnie po wliczeniu przedmies¢. W 1915 r. byto w miescie
51,4% ludnosci polskiej, 36,4% zydowskiej i tylko 11,6% niemieckiej. Jednakze proces po-
lonizacji miasta niewiele mial wspdlnego z rzeczywistym znaczeniem obu mniejszo$ci: pod
koniec wieku blisko 90% posesji w Lodzi nalezalo (mniej wigcej po potowie) do ewangeli-
kéw 1 wyznawceow religii mojzeszowej (Stefanski, Jak zbudowano...). Socjotopografia naro-
dowosciowa miasta przedstawiata si¢ z grubsza nastgpujaco: na przedmiesciach przewazat
element polski (z wyjatkiem Batut), srddmiescie byto narodowos$ciowo mieszane, za$ cate
Stare Miasto, fragmenty Batut i polnocne czg$ci Nowego Miasta staty si¢ z czasem dzielnica
zydowska. Pamigta¢ przy tym nalezy, ze stosunki wiasno$ciowe w Lodzi z wielkim trudem
poddaja si¢ regionalizacji — juz od czasu likwidacji ,,rewiru zydowskiego” w 1862 r. (Pus,
Zydzi w Lodzi...).

Az do 1906 r. obszar Lodzi nie ulegt zmianie. Chociaz obejmowat on takze tereny lesne,
otwarte 1 potwiejskie, to poza miastem znajdowaty si¢ istotne kompleksy zurbanizowane,
takie jak fabryczny Widzew, a przede wszystkim gwaltownie rosnace od konca lat pigédzie-
sigtych XIX w. robotnicze przedmiescie Batuty (o gtéwnie drewnianej zabudowie), ktorym
w poczatkach XX w. zaczetly na drugim krancu miasta towarzyszy¢ Chojny. Paradoksalnie,
tereny polozone poza miastem byty bardziej atrakcyjne dla taniego osadnictwa, ze wzgledu
na nizsze $wiadczenia niz w Lodzi, moznos¢ budowy znacznie gorszych jakosciowo domow
1 brak regulacji okres$lajacych standard ulic. Ingerencja planistyczna w tych obszarach ogra-
niczata si¢ do wytyczenia placow targowych oraz uktadu gtownych ulic — poza tym rozpla-
nowanie moglo juz by¢ bardzo spontaniczne. Mimo ze $wiadomo$¢ konieczno$ci objecia
przedmie$¢ miejskimi regulacjami byla w poczatkach XX w. do$¢ powszechna, dokonane
w latach 1906 i 1908 rozszerzenie granic miasta przyniosto rozwigzanie potowiczne: Batuty
1 wigksza czg$¢ Chojen nadal pozostaly poza miejska jurysdykcja.

Jeszcze ok. 1880 r. uktady osad fabrycznych zrealizowane w I pol. XIX w., miaty charak-
ter potwiejski: ich ogromne kwartaty byty nadal w znacznej mierze wewnatrz niezabudowa-
ne. Nowa Dzielnica za$, pomys$lana juz jako obszar miejskiej ekspansji przestrzennej (a nie
ekstensywnie zabudowana rekodzielnicza osada), nie zostala nawet w peli wytyczona
w terenie. Dodatkowo elementem, ktéry utrudnit zabudowe Dzielnicy stata si¢ linia Kolei
Fabryczno-L.odzkiej, ktora zostala poprowadzona na poziomie terenu lub na niewielkim na-
sypie i rozcigta nawet wytyczone ulice (ul. Targowa). Obszar Slazakow (ktora to nazwa
z czasem obejmuje si¢ calos¢ kolonii potozonych na potudnie od Jasienia) oraz wigkszos¢
obszaru Nowej Dzielnicy byly zbyt peryferyjnie potozone w stosunku do centrum miasta,
uksztaltowanego wokdot Nowego Rynku, aby sta¢ si¢ polem intensywnej zabudowy. Zacho-
dzila potrzeba wprowadzenia regulacji miejskiej na terenach znacznie blizszych, ale dotad
nieujetych planowaniem, a wigc na zachodzie, na terenie pol mieszczan staromiejskich.
Okoto r. 1880 pojawiaja si¢ pierwsze wyobrazenia tzw. Dzielnicy ,,Wiazowe]” (nazwa si¢
nie przyjeta), zorganizowanej na prostokatnym uktadzie ulicznym, z Rynkiem Wiazowym
(pdzniej Zielonym) jako centrum zalozenia. Na wytyczeniu sieci ulicznej jednak poprzesta-
no, zachowujac wewnatrz kwartalow skosny przebieg podziatow rolnych, ktore z czasem
staty si¢ granicami zabudowanych posesji. Ten improwizowany uktad si¢gnal nawet Piotr-
kowskiej na pétnoc od ulicy Dzielnej (pdzniej Zielonej).

Tylko Nowe Miasto oraz kwartaty potozone wzdtuz ulicy Piotrkowskiej staly si¢ jeszcze
przed 1880 r. polem intensyfikacji zabudowy, prowadzacej do nadania L.odzi miejskiego ob-
licza. Narastatl udzial powierzchni zabudowanej dziatek oraz zwigkszata si¢ skala zabudowy,
ktora jednak dopiero na przetomie wiekow osiagnac¢ miata wymiar wielkomiejski (4-5 kon-
dygnacji). Kontrola wtadz nad rozwojem miasta byta do$¢ ograniczona, zar6wno w zakresie
dostosowywania przejetego po osadach fabrycznych planu do potrzeb ggsto zabudowanego
miasta (co doprowadzilo do wytworzenia si¢ miejskich kwartatow niespotykanej gdzie in-
dziej wielkosci), jak 1 jego wyposazenia w infrastruktur¢ komunalna, czy wazne obiekty pu-
bliczne. Tg¢ pierwsza do wybuchu I wojny $wiatowej tworzyta tylko sie¢ gazowa i energe-
tyczna zbudowana gtéwnie w Srodmiesciu, jak tez sie¢ tramwajow elektrycznych. Ze wzgle-
du na brak funkcji stotecznych (Lodz byla miastem potozonym w guberni piotrkowskie;j,
a jej status ,,miasta gubernialnego” byt bardziej honorowy, niz dajacy rzeczywiste gubernial-
ne kompetencje) oraz ze wzgledu na szczuplo$¢ miejskiej kasy, obiekty publiczne byly
w wigkszos$ci efektem dziatania osob fizycznych i organizacji pozapanstwowych. Bardzo
rzadko znajdowaly one odpowiednie uwydatnienie w uksztaltowaniu przestrzeni publicz-
nej — mimo istnienia rozmaitych zamierzen.

Zapewne kierujac sig checia intensyfikacji struktury miasta na terenach juz zurbanizowa-
nych, okreslono ok. 1880 r. tzw. ,,lini¢ miejska”, poza ktora nie miaty by¢ sytuowane obiek-
ty wigkszej skali. Udato si¢ tez wladzom miejskim dokonaé wytyczenia waznej ulicy potu-
dnikowej: tzw. Promenady (oficjalnie ul. Spacerowej) — chociaz potaczenia jej dwoch nieza-
leznych odcinkéw dokonano dopiero w 1913 r. (nadajac wreszcie Braciom Morawskim no-
wa dziatkg po budowe zboru), a peinej obudowy okazatymi gmachami nie zdotano wiasci-

wie przeprowadzi¢ nigdy. Pewna rol¢ w 16dzkiej urbanistyce odegrato wytyczenie ,,ulic pry-
watnych”: Pasazu Meyera, Pasazu Szulca, Orlej i Gubernatorskiej, ktére zwykle reprezento-
waly wyzszy standard zagospodarowania, juz cho¢by dzigki obsadzeniu poboczy drzewami
albo starannej obudowie architektonicznej (Pasaz Meyera). Cecha charakterystyczna rozwo-
ju miasta byla rozpoczeta whasciwie jeszcze w I pot. XIX w. zabudowa pierzej ulicznych,
ktorych uktad lokacyjny osad rekodzielniczych nie przewidywal: najpierw przecznic Piotr-
kowskiej, potem niektorych ulic rownoleglych. Powstawaty wowczas uktady wtoérnych par-
celacji prostopadlych do wydluzonych dzialek pierwotnych oraz ich podzialy. Wazna $rod-
miejska ulica czekajaca na zabudowe do lat osiemdziesiatych XIX w. byta Dzika, ktorej pro-
bowano nada¢ nobilitowany charakter dzigki lokalizacji parku publicznego i gmachu gimna-
zjum, zmieniajac jednoczesnie nazwe na Mikotajewska.

Ingerencja wladz, a w przypadku Zydéw pomoc Poznanskich (zydowskich przemystow-
cow), zakonczyla sie sukcesem przy organizacji nowych cmentarzy: chrze$cijanskich na uli-
cy Ogrodowej, a potem na Dotach i zydowskiego na Dotach. W zakresie zieleni publicznej
poczatkowo wigcej do powiedzenia mieli przedsigbiorcy prywatni (Milsch i Gehligowie
zich peryferyjnie potozonymi ogrodami, a przede wszystkim Anstadtowie, ktorzy zatozyli
ptatny i dobrze urzadzony Park Helen6éw), niz wladze publiczne, ktoére zatozyly tylko poto-
zony przy dworcu Park Kolejowy. Inicjatywa publiczna ozywila si¢ dopiero pod koniec
XIX w.

Doprowadzenie do Lodzi Kolei Fabryczno-Lodzkiej (pomyslanej poczatkowo jako prze-
lotowa) spowodowalo, ze obszary lezace na przedpolu dworca (ale nie na jego zapleczu) zo-
stalty poddane intensywnej zabudowie. Wskutek tego od konca XIX w. mozna mowié
o przesuwaniu sig¢ punktu cigzkos$ci §rodmiescia z Nowego Rynku w kierunku potudniowym
wzdtuz ulicy Piotrkowskiej. Druga linia kolejowa, ktora pojawila si¢ w miescie, Kolej War-
szawsko-Kaliska nie przyniosta juz znaczacych zmian przestrzennych w strukturze miasta —
mozna sadzi¢, ze tylez z powodu jej oddalenia, jak i krotkiego czasu oddziatywania
w okresie intensywnego wzrostu Lodzi, zakonczonego izolacja lukratywnych niegdy$ ryn-
kow porewolucyjnej Rosji. Pozytywnym skutkiem budowy tej kolei bylo rozpoczgcie prac
majacych na celu przeksztalcenie wschodniego kranca lasu — dawnego ,,0Olszniaka” — na ze-
spot parkowy.

Upowszechnienie si¢ maszyny parowej uwolnito lokalizacje fabryczne od sity rzek — od
polowy wieku pojawiaja si¢ one juz wszedzie w miejscach, gdzie byt dostgpny teren. Intere-
sujace, ze ani sie¢ drogowa, ani kolej nie odegraty w tym znaczacej roli. Im bardziej na potu-
dnie Piotrkowskiej, tym czgsciej lokalizowano na przypisanych jej dziatkach zabudowania
przemystowe, najczesciej z tytu, zostawiajac front przeznaczony na cele mieszkalne. Powia-
zanie fabryki i rezydencji wlasciciela — najpierw zwykle o charakterze domu rgkodzielnicze-
g0, pdzniej w postaci willi lub miejskiego patacu — stato si¢ typowa forma przestrzenno-
funkcjonalnej organizacji t6dzkiej ,,manufaktury” widkienniczej.

Niektore kompleksy przemystowe stanowity oddzielne enklawy o znaczacej powierzchni.
Ich kompleksy niejednokrotnie przeszkadzaty w rozwoju miasta, blokujac rozwdj sieci ulicz-
nej (Biedermannowie na przedluzeniu ulicy Pdéinocnej) albo stanowiac skuteczng bariere
przestrzenna wplywajaca na tempo rozwoju izolowanych cze$ci miasta (kompleks scheible-
rowski). Wigksza czg¢$¢ dawnych ,,posiadet wodno-fabrycznych” weszta w sktad przedsig-
biorstwa Karola Wilhelma Scheiblera, tworzac funkcjonalnie skomplikowany i rozlegly
kompleks. Oprocz zabudowan przemystowych, dlugiej bocznicy kolejowej i folwarku, skla-
dalo si¢ nan najwigksze w miescie patronackie osiedle robotnicze na Ksigzym Mtynie
(p6zniej domy patronackie erygowano takze w innych miejscach ,,jurydyki”). Filantropijne-
go programu firmy Scheiblera dopelniaty powstajace stopniowo szkoty, szpitale i kluby ro-
botnicze. Inni wielcy przemystowcy realizowali podobny program, cho¢ z reguly skromniej-
szy (Izrael K. Poznanski) albo rozrzucony w przestrzeni miasta (baron Heinzel). Podobny
program zrealizowali tez Heinzel i Kunitzer w przemystowej osadzie Widzew.

Komentarz do map

Mapa 1. jest syntetyczna proba odtworzenia uktadu miasta okoto 1880 r. na tle rozplanowa-
nia dokonanego przed 1850 r. W tym czasie uktad planistyczny osad rgkodzielniczy wypet-
niat si¢ przede wszystkim zabudowa przemystowa. Uktad staromiejski zachowat jeszcze re-
likty rolniczej dziatalnosci: pola mieszczan i kompleks stodolny. Podstawowym zrodtem
kartograficznym byt ,,Plan Majewskiego”, poboczne zrodia to troche wczesniejsze ,,Plan
scheiblerowski” oraz ,,Trzywiorstowka”. Obraz terenéw polozonych poza granicami miasta
zostat przedstawiony w uproszczeniu. Podpisano gtowne ulice miasta wg wspdlczesnego
brzmienia nazw (na uwagg zastluguje wprowadzenie w 1863 r. odmiennych nazw dla za-
chodnich czgsci przecznic Piotrkowskiej). Ze wzgledu na wielkie znaczenie, jakie w tym
czasie odgrywata spoteczno$¢ niemiecka, zostaly wprowadzone wazniejsze niemieckie na-
zwy topograficzne, ktérych brzmienie odbiegato zasadniczo od polskiego (na kanwie nazw
niemieckich utarly si¢ tez nazwy w jidysz). Pamigta¢ nalezy, ze w tym okresie, obok nazw
urzedowych, funkcjonowaty takze odmienne nazwy potoczne.

Mapa 2. stanowi probe odtworzenia uktadu miasta w przededniu wybuchu I wojny §wiato-
wej. W przeciagu 30 lat obszar zabudowany wzrdst zasadniczo, szczegélnie w nowo rozpla-
nowanej dzielnicy ,,Wiazowej”, na terenie Slazakéw i w potudniowych kwartatach £odki —
byla to juz w znacznej mierze zabudowa mieszkaniowa rdéznego stopnia intensywnosci.
W krajobrazie miasta wida¢ znaczny wzrost liczby budynkéw publicznych oraz upowszech-
nienie si¢ rezydencji fabrykanckiej roznych typoéw, z ktorych najwigksze otaczaly rozlegle
zatozenia ogrodowe. Widoczny jest tez znaczny wzrost powierzchni przemystowej, ktora
z odseparowanych enklaw przerodzita si¢ w zwarte obszary, zwykle o skomplikowanych po-
dziatach wlasnos$ciowych (na mapie pominigto mniejsze zatozenia fabryczne). Ze wzgledow
graficznych dopiero na mapie 2 przytoczono zestaw urzgdowych nazw rosyjskich, cho¢ byty
one uzywane, rzecz jasna, takze wczedniej. Podstawowym zrédlem kartograficznym byt
,Plan Jasinskiego”, dla terenow przytaczonych i otaczajacych miasto: ,,Dwuwiorstowka”,
mapa topograficzna w zbiorach BUL oraz niemiecka mapa Zachodniej Rosji. Ponadto posit-
kowano si¢ wspotczesnymi planami miasta o charakterze komercyjnym.

Mapy 3. przedstawiaja uktad fabryk wg stanu ok. 1914 r. Podstawowym zrédlem byly:
I. Poptawska, Architektura przemystowa... (dla fabryki Poznanskiego), opracowanie pod
kier. K. Pawlowskiego Studium delimitacji... oraz wyobrazenie graficzne w pracy J. Salm,
J. Wesotowski, £.0dZ — przewodnik...

Mapy 4. przedstawiaja przeksztalcenia kwartatu §rodmiejskiego zwiazane z narastaniem
i ewolucja zabudowy oraz wytyczeniem ulicy Spacerowej w szerokim przekroju czasowym
od uktadu osad rekodzielniczych do czaséw migedzywojennych. Zostat dokonany podziat za-
budowy wg funkcji oraz typu (dotyczy doméw i kamienic czynszowych). Analiza moze by¢
dowodem, ze tempo wypelniania kwartatéw lokacyjnych bylo bardzo niejednorodne i — mi-
mo znacznej gestosci zabudowy — stosunkowo dtugo istnialy parcele niezabudowane, jak tez
ze proces wymiany zabudowy na wielokondygnacyjna o charakterze wielkomiejskim nigdy
nie byt pelny, przez co architektoniczny pejzaz ulicy byl zawsze peten kontrastow skali. Ob-
razu dopetnia przekro6j urbanistyczny przez ulice Spacerowa, zamierzona jako eleganckie
corso z zielencem w $rodku, ale zabudowujace si¢ bardzo powoli.
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Mapa topograficzna okolic Lodzi z ok. 1890 r. (?), skala ok. 1:50 000 (Zbiory Kartograficzne BUL).
Rudolf Micinski, plan Lodzi, tzw. ,,scheiblerowski”, 1877 (stan z ok. 1873 r.).
“Trzywiorstowka” — Wojennaja topograficzeskaja karta Jewropejskoj Rossii, 1:126 000, 1845-89 (stan na wcze-
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